Opony (4 pytania)

1. Zbyt niskie ci$nienie w jednej z opon moze spowodowaé:

a. oderwanie sig bieznika

b. $cigganie samochodu w strone, po ktdrej mamy zamontowane koto z nizszym

ciSnieniem w oponie

c. generalnie nie jest to niebezpieczne, cho€ istotnie moze wptynaé na komfort

podrézowania

d. zaokraglenie sie opony na krawedzi i pogorszenie mozliwoéci jej skrecania na
mokrej nawierzchni



2. Zatozenie szerszych opon niz zalecane przez producenta bedzie

skutkowato

a. wydtuzeniem drogi hamowania na mokrej nawierzchni

b. zwiekszeniem oporéw toczenia, a co za tym idzie i zuzycia paliwa

c. lepszym prowadzenie samochodu w zakretach

d. wiekszy komfort i cichszg prace

3. Jaka jest minimalna dopuszczana prawem gtebokosé rzezby bieznika

a. 1,6 mm mierzone na $rodku bieznika



wartosé ta dotyczy najptytszego miejsca bieznika opony.)

b. 1,6 mm w najnizszym jego punkcie (Tak. Niestety tak. Wartosc ta jest wrecz
krytycznie niska. Testy niezaleznych instytucji i ekspertéw ukazujg jak wraz
ze zmniejszaniem sie gtebokosci bieznika, dramatycznie obniza sie
skuteczno$¢ odprowadzania wody spod opony, a przez to wydtuza sie droga
hamowania oraz zwieksza podatno$¢ na aquaplaning. Zgodnie z wynikami
testéw utrata juz 2 mm bieznika moze oznacza¢ zmniejszenie skutecznosci

odprowadzania wody az o 30-40%!)

c. 4 mm (Nie. Niestety nie. Utrata kazdego 1 mm to znaczaca strata parametrow
opony. Przez ekspertéw warto$s¢ 4mm podawana jest jako graniczna,
bezpieczna gtebokos¢ rzezby bieznika to jednak z punktu widzenia prawa
dopuszcza sig stosowanie opony dysponujacej bieznikiem gtebokosci zaledwie
1,6 mm.)

d. nie maminimalnej (e Wartosc o est scicle okreslona prawem. Opony o
jedyny element styku naszego samochodu z asfaltem i jako jedyny element jest
w stanie przenies¢ polecenie kierowcy na droge decydujgc w ogromnym
stopniu o naszym bezpieczenhstwie. Warto wiec zadbac nie tylko o ich jakos¢ ale

i stan)

4. Jesli przy sezonowej wymianie opon zauwazymy réznice w ich zuzyciu to:

a. lepsze zatozymy na przednie kota (e Polkusa zatozenia w ten sposob
kompletu opon jest bardzo ztudna. Niemal kazdy kierowca dobrze czuje, ze
jego samochdd gorzej przyspiesza, hamuje czy skreca. Podsterownosc¢ (uslizg
przednich két) jest zdecydowanie prostszy do opanowania dla przecietnego
kierowcy i mniej ryzykowny w skutkach. Grozi nam ewentualne uderzenie
przodem samochodu gdzie znajdujg sie kontrolowane strefy zgniotu, duze i
bardzo efektywne poduszki powietrzne, ogromna ilo$¢ elementow mogacych
pochtania¢ energie uderzenia. W przypadku nadsterownosci (uslizgu tylnych
kot) znaczaco ros$nie ryzyko uderzenia w przeszkode bokiem. Nawet przy
najnowoczesniejszych konstrukcjach poziom zabezpieczen kierowcy czy
pasazerdw jest nieporownywalnie mniejszy od uderzenia czotowego. Niewielu
kierowcow w sytuacji stresowej jest w stanie rowniez poradzic¢ sobie z
ewentualnym poslizgiem tylnej osi, opanowa¢ go i bezpiecznie wyprowadzi¢

auto z uslizgu)



b.

lepsze zatozymy na tylne kota (T2l Dia bezpieczensiwa poruszania sie na
drodze to zdecydowanie najlepsze rozwigzanie. Lepsze opony na tylnej osi
zapewniajg wiekszg stabilnosé prowadzenia samochodu zwtaszcza przy
predkosciach powyzej 60-70 km/h kiedy to fizyka pokazuje swojg site.
Argument o gorszym przyspieszaniu w samochodach z napedem na przednie
kota nie powinien mie€ tutaj znaczenia — droga to nie tor wyscigowy.
Nieznacznie stabsza opona na kotach napedzanych nie spowoduje istotnych

utrudnien podczas rozpedzania w codziennej bezpiecznej jezdzie)

nie ma to znaczenia (e TO W Akl SpOSOD ZaloZyimy 0pony ma ogromne
znaczenie dla prowadzenia samochodu lecz przede wszystkim dla naszego

bezpieczenstwa.)

kupie nowe dwie opony o takim samym biezniku i zatoze je na przednig 0$
(Nie. Cho¢ wymiana zuzytych opon zdaje sie by¢ wtasciwa, lepszym z punktu
widzenia bezpieczenstwa jest zatozenie nowych na tylng o$. Argumenty

pozostajg niezmienne. Lepsze zawsze z tytu!)



