
Opony (4 pytania)

1. Zbyt niskie ci nienie w jednej z opon mo e spowodowa :ś ż ć

a. oderwanie si  bie nika ę ż (Tak. Im ni sze ci nienie w oponie, tym wi ksze tarcież ś ę  

cz steczek (tarcie wewn trzne; tarcie mi dzycz steczkowe), z którychą ę ę ą  

zbudowana jest opona, co powoduje wzrost temperatury w jej wn trzu. Wę  

konsekwencji kontynuacja jazdy ze zbyt niskim ci nieniem przez d u yś ł ż  

odcinek mo e doprowadzi  do rozwulkanizowania opony i  „odklejenia si ”ż ć ę  

wierzchniej warstwy opony jak  jest bie nik)ą ż

b. ci ganie samochodu w stron , po której mamy zamontowane ko o z ni szymś ą ę ł ż  

ci nieniem w oponie ś (Tak. Obok wyczuwalnego innego prowadzenia w prawych 

i lewych zakr tach, bardziej mi kkiej reakcji na ruch kierownic  w jedn  zeę ę ą ą  

stron, stanowi podstawowy symptom mog cy oznacza  potrzebą ć ę 

skontrolowania ci nienia w oponach. Oczywi cie ci ganie samochodu mo eś ś ś ą ż  

by  spowodowane równie  innymi przyczynami. Nie czekaj c na diagnozć ż ą ę 

serwisu, dla w asnego bezpiecze stwa i  we w asnym zakresie mo emył ń ł ż  

wyeliminowa  ewentualn  przyczyn . W tym miejscu warto rekomendować ą ę ć 

posiadanie prostego, podr cznego ci nieniomierza)ę ś

c. generalnie nie jest to niebezpieczne, cho  istotnie mo e wp yn  na komfortć ż ł ąć  

podró owania ż (Nie. Cho  istotnie mo e wp ywa  na komfort podró owania, toć ż ł ć ż  

jazda ze zbyt niskim ci nieniem cho by w jednej z opon mo e spowodowaś ć ż ć 

gro ne w skutkach sytuacje. Pocz wszy od ci gania samochodu w któr  zeź ą ś ą ąś  

stron, nadmierne i  nierównomierne zu ycie opony, a co za tym idzież  

pogorszenie naszego bezpiecze stwa w d u ej perspektywie, a  po ci gni cień ł ż ż ś ą ę  

opony z felgi podczas jazdy gro ce nawet dachowaniem)żą

d. zaokr glenie si  opony na kraw dzi i  pogorszenie mo liwo ci jej skr cania naą ę ę ż ś ę  

mokrej nawierzchni (Tak. Im ni sze ci nienie w oponie tym mniej zaczyna onaż ś  

pracowa  rodkiem bie nika, a mocniej barkami/kraw dziami powoduj c ichć ś ż ę ą  

nadmierne zu ycie. Je li by a ona u ytkowana w takich warunkach przezż ś ł ż  

d u szy czas, nawet po ponownym napompowaniu nie odzyska ona swoichł ż  

wyj ciowych parametrów. Pogorszenie mo liwo ci wykonywania skr tów naś ż ś ę  

mokrej nawierzchni wynika z faktu, e to w a nie kraw d  bie nikaż ł ś ę ź ż  

odpowiada za przeniesienie na drog  polece  kierowcy. Zaokr glona opona nieę ń ą  

jest w ju  stanie odprowadza  wody z tej cz ci bie nika)ż ć ęś ż



2. Za o enie szerszych opon ni  zalecane przez producenta b dzieł ż ż ę  

skutkowa oł

a. wyd u eniem drogi hamowania na mokrej nawierzchni ł ż (Nie. Szersze opony 

wp ywaj  pozytywnie na skrócenie drogi hamowania niezale nie czy mamył ą ż  

such  czy mokr  nawierzchni . Potwierdzaj  to niezale ne testyą ą ę ą ż  

przeprowadzone przez niemieckie ADAC. Poddano próbie popularny samochód 

(Kia Cee’d  1,6 CRDI) porównuj c jego zachowanie na oponach 225/40 R18ą  

oraz 195/65 R15. Ró nica w drodze hamowania na suchej nawierzchni, zż  

pr dko ci 100 km/h do ca kowitego zatrzymania wynosi a a  5,2 m! Podobnieę ś ł ł ż  

podczas prób hamowania na mokrej drodze gdzie osi gni to ró nic  niemal 5ą ę ż ę  

m na korzy  szerszej opony!)ść

b.  zwi kszeniem oporów toczenia, a co za tym idzie i  zu ycia paliwa ę ż (Tak. 

Potwierdzaj  to niezale ne testy ADAC, w których wykorzystano popularnyą ż  

samochód (Kia Cee’d  1,6 CRDI). Do porównania u yto opony o rozmiarachż  

225/40 R18 oraz 195/65 R15. Test polega  na zmierzeniu dystansu na jakimł  

samochód tocz c si  po równej drodze „na luzie”, wytraci pr dko  ze 100 km/hą ę ę ść  

do 80 km/h. Auto na szerszych oponach pokonywa o 359 m, przy 394 mł  

osi gni tych na w szych. Wyniki bada  ADAC dowiod y oko o 2% ró nicy wą ę ęż ń ł ł ż  

rednim spalaniu dla tego przyk adu.)ś ł

c. lepszym prowadzenie samochodu w zakr tach ę (Tak. Szersze opony zapewniają 

lepsz  przyczepno , a dzi ki ni szemu profi lowi/wysoko ci znacznie mnieją ść ę ż ś  

odkszta caj  si  w zakr tach co pozytywnie wp ywa na prowadzenie. Nale ył ą ę ę ł ż  

jednak pami ta , e ewentualna zmiana ogumienia musi mie ci  si  wę ć ż ś ć ę  

granicach zalece  producenta oraz prawa.)ń

d. wi kszy komfort i  cichsz  prac  ę ą ę (Nie. Im opona jest szersza tym wy sze stawiaż  

opory, a co za tym idzie pracuje g o niej. Za o enie szerszych opon ni  zalecaneł ś ł ż ż  

przez producenta oznacza konieczno  zastosowania ni szegość ż  

profi lu/wysoko ci, a to z kolei znacz co wp ywa na zmniejszenie komfortuś ą ł  

jazdy.)

3. Jaka jest minimalna dopuszczana prawem g boko  rze by bie nika łę ść ź ż

a. 1,6 mm mierzone na rodku bie nika ś ż (Nie. Z punktu widzenie przepisów 



warto  ta dotyczy najp ytszego miejsca bie nika opony.)ść ł ż

b. 1,6 mm w najni szym jego punkcie ż (Tak. Niestety tak. Warto  ta jest wr czść ę  

k rytycznie niska. Testy niezale nych instytucji i  ekspertów ukazuj  jak wrazż ą  

ze zmniejszaniem si  g boko ci bie nika, dramatycznie obni a się łę ś ż ż ę 

skuteczno  odprowadzania wody spod opony, a przez to wyd u a si  drogaść ł ż ę  

hamowania oraz zwi ksza podatno  na aquaplaning. Zgodnie z wynikamię ść  

testów utrata ju  2 mm bie nika mo e oznacza  zmniejszenie skuteczno ciż ż ż ć ś  

odprowadzania wody a  o 30-40%!)ż

c. 4 mm (Nie. Niestety nie. Utrata ka dego 1 mm to znacz ca strata parametrówż ą  

opony. Przez ekspertów warto  4mm podawana jest jako graniczna,ść  

bezpieczna g boko  rze by bie nika to jednak z punktu widzenia prawałę ść ź ż  

dopuszcza si  stosowanie opony dysponuj cej bie nikiem g boko ci zaledwieę ą ż łę ś  

1,6 mm.)

d. nie ma minimalnej  (Nie. Warto  ta jest ci le okre lona prawem. Opony tość ś ś ś  

jedyny element styku naszego samochodu z asfaltem i  jako jedyny element jest 

w stanie przenie  polecenie kierowcy na drog  decyduj c w ogromnymść ę ą  

stopniu o naszym bezpiecze stwie. Warto wi c zadba  nie tylko o ich jako  aleń ę ć ść  

i  stan)

 

4. Je li przy sezonowej wymianie opon zauwa ymy ró nice w ich zu yciu to: ś ż ż ż

a. lepsze za o ymy na przednie ko a ł ż ł (Nie. Pokusa za o enia w ten sposóbł ż  

kompletu opon jest bardzo z udna. Niemal ka dy kierowca dobrze czuje, eł ż ż  

jego samochód gorzej przyspiesza, hamuje czy skr ca. Podsterowno  (u lizgę ść ś  

przednich kó ) jest zdecydowanie prostszy do opanowania dla przeci tnegoł ę  

kierowcy i  mniej ryzykowny w skutkach. Grozi nam ewentualne uderzenie 

przodem samochodu gdzie znajduj  si  kontrolowane strefy zgniotu, du e ią ę ż  

bardzo efektywne poduszki powietrzne, ogromna i lo  elementów mog cychść ą  

poch ania  energi  uderzenia. W przypadku nadsterowno ci (u lizgu tylnychł ć ę ś ś  

kó ) znacz co ro nie ryzyko uderzenia w przeszkod  bokiem. Nawet przył ą ś ę  

najnowocze niejszych konstrukcjach poziom zabezpiecze  kierowcy czyś ń  

pasa erów jest nieporównywalnie mniejszy od uderzenia czo owego.  Niewieluż ł  

kierowców w sytuacji stresowej jest w stanie równie  poradzi  sobie zż ć  

ewentualnym po lizgiem tylnej osi, opanowa  go i  bezpiecznie wyprowadziś ć ć 

auto z u lizgu)ś



b. lepsze za o ymy na tylne ko a ł ż ł (Tak. Dla bezpiecze stwa poruszania si  nań ę  

drodze to zdecydowanie najlepsze rozwi zanie. Lepsze opony na tylnej osią  

zapewniaj  wi ksz  stabilno  prowadzenia samochodu zw aszcza przyą ę ą ść ł  

pr dko ciach powy ej 60-70 km/h kiedy to f izyka pokazuje swoj  si .ę ś ż ą łę  

Argument o gorszym przyspieszaniu w samochodach z nap dem na przednieę  

ko a nie powinien mie  tutaj znaczenia – droga to nie tor wy cigowy.ł ć ś  

Nieznacznie s absza opona na ko ach nap dzanych nie spowoduje istotnychł ł ę  

ut rudnie  podczas rozp dzania w codziennej bezpiecznej je dzie)ń ę ź

c. nie ma to znaczenia (Nie. To w jaki sposób za o ymy opony ma ogromneł ż  

znaczenie dla prowadzenia samochodu lecz przede wszystkim dla naszego 

bezpiecze stwa.)ń

d. kupi  nowe dwie opony o takim samym bie niku i za o  je na przedni  oę ż ł żę ą ś 

(Nie. Cho  wymiana zu ytych opon zdaje si  by  w a ciw , lepszym z punktuć ż ę ć ł ś ą  

widzenia bezpiecze stwa jest za o enie nowych na tyln  o . Argumentyń ł ż ą ś  

pozostaj  niezmienne. Lepsze zawsze z ty u!)ą ł


