Predkos¢ bezpieczna (8 pytan)

1. Jadac z predkoscig 140 km/h, gdy dostrzezemy przeszkode, podejmujac
decyzje o hamowaniu, droga zatrzymania przecietnego samochodu

osobowego:

a. moze wynie$¢ na suchej nawierzchni okoto 40 metréw

b. moze wyniesé na suchej nawierzchni okoto 70 metréw

c. moze wynie$¢ na suchej nawierzchni okoto 100 metrow



wytrenowanych kierowcéw, w warunkach niemal laboratoryjnych. Nizsze
umiejetnosé kierowcy, brudna droga, wilgo¢, temperatura, ciSnienie w oponach
itd. Wszystko moze mie¢ znaczenie i wydatnie wydtuzac dystans potrzebny

nam na zatrzymanie pojazdu.)

d. w przypadku gotoledzi moze osiggna¢ warto$¢ nawet ponad 400 metréw (k.
Zjawisko gotoledzi, zwanej rowniez ,czarnym lodem” to bardzo grozne
zjawisko. Zaskakuje nagle, cho¢ wszystko wydaje sie by¢ pod kontrolg. W
Swietle dystansu potrzebnego na zatrzymanie samochodu w takich
warunkach, warto zadac sobie samemu pytanie czy patrze na tyle daleko aby
odpowiednio wczesnie zareagowaé? Nawet jesli nam sie to uda i odpowiednio
wczesnie zaczniemy hamowanie, w trakcie wytracania predkosci moze dojs¢ do
wielu niebezpiecznych sytuacji. Nawet auto wyposazone w ABS, czy kontrole
stabilizacji toru jazdy moze zaczg¢ sie obraca¢ wokot wtasnej osi a kierowca
stracic¢ kontrole nad pojazdem. Je$li wiec jedziemy na trasie w sezonie
przejsciowym warto po wczesniejszym upewnieniu sie ze nie spowodujemy
zagrozenia w ruchu sprobowac nacisnaé z wyczuciem hamulec, aby sprawdzi¢
czy faktycznie mamy przyczepnos$é. Umiejetno$¢ obserwacji samej drogi moze

nam bowiem nie wystarczyg.)

2. Szybkajazda w nocy jest:

a. bezpieczna, gdyz jest wowczas mniejszy ruch (e To tylko pozorme
udogodnienie. Nocna jazda przy mniejszym ruchu moze sktania¢ do szybszej
jazdy, jednak w rzeczywistosci staje sie ona bardzo niebezpieczna. Nie bez
znaczenia pozostajg jednak fakty. Po pierwsze, gorsza widocznos$c¢. Nie
jestedmy w stanie patrzy¢ na tyle daleko, aby zapewnié sobie odpowiednio
wczesng reakcje. Po drugie, z naturalnych powoddw nasz czas reakcji moze sie
wydtuzy€ znaczgco dziatajgc na nasza niekorzysé. Po trzecie, samochody to nie
jedyni uczestnicy ruchu drogowego. Stabszymi jego uczestnikami pozostajg
piesi czy rowerzysci. Uzywania odblaskow z pewnoscig wptynetoby w tym
punkcie bardzo pozytywnie na bezpieczenstwo. Po czwarte, nasze Swiatta
oswietlajg tylko niewielki wycinek tego co dzieje sie wokét nas. Po piagte,
Swiatta innych uzytkownikéw drdg jadacych z naprzeciwka moga dodatkowo
ogranicza¢ nam widocznosé. Po széste, noc to bardzo czesto zmienne warunki,

pojawiajaca sie szadz, nizsza temperatura przy drodze, wilgo€.)

b. niebezpieczna gdyz mozemy nie widzie¢ wystarczajaco daleko, aby



odpowiednio zareagowad (ol Taka jestwiacnie jest Matka Natura, Gorsza
widoczno$¢ sprawia, ze nie jesteSmy w stanie patrzy¢ na tyle daleko, aby
zapewnic sobie odpowiednio wczesng reakcje. Z naturalnych powodéw nasz
czas reakcji moze sie wydtuzy¢ znaczgco dziatajgc na naszg niekorzysg.
Ponadto nalezy pamigtaé, iz samochody to nie jedyni uczestnicy ruchu
drogowego. Stabszymi jego uczestnikami pozostajg piesi czy rowerzysci.
Uzywania odblaskéw z pewnoscig wptynetoby w tym punkcie bardzo
pozytywnie na bezpieczenstwo zwigkszajac dystans z jakiego byliby
zauwazalni. Nasze Swiatta oSwietlajg tylko niewielki wycinek tego co dzieje sie
wokét nas. Swiatta mijania pozwalaja dostrzec nieo$wietlonego pieszego z
odlegtoéci zaledwie kilkudziesieciu metréw. To czasami zdecydowanie zbyt
mato, aby zareagowa¢ o wyhamowaniu nawet nie wspominajac. Dodajmy do
tego, ze Swiatta innych uzytkownikéw drog jadacych z naprzeciwka mogg
dodatkowo ogranicza¢ nam widocznosc¢, czy takt bardzo zmiennych warunkow

W nocy.)

c. bezpieczna, gdyz z daleka, nawet zza zakretu widaé inne samochody (' e
Pamietajmy, ruch drogowy to nie tylko samochody! To réwniez stabsi
uzytkownicy: rowerzysci, piesi. Czesto zle oswietleni i oznakowani. A
niespodziewane przeszkody jakie moga nas zaskoczy¢? Nawet lezacy na drodze
element samochodu, $mie¢ wyrzucony przez nieodpowiedzialne osoby, czy

przebiegajgce zwierze moze stac sie powodem ogromne tragedii.)

d. bezpieczna wytgcznie poza terenem zabudowanym (e Cras reake)l kicrowey
nie zna przepisow ruchu drogowego oraz znakéw drogowych. Niezaleznie czy
jeste$my w terenie zabudowanym, czy tez nie reakcja kierowcy pozostaje

niezmienna.)

3. Jazda 10 km/h ponad dopuszczalng predkosé:

a. to dobry i bezpieczny spos6b na korki (e Predkosc jazdy matu
zdecydowanie mniejsze znaczenie niz ptynnos¢ poruszania sie. To nie predkosé
maksymalna ma znaczenie lecz predkos¢ srednia przejazdu. To dbajac o te
drugag warto$¢ zapewnimy sobie podrézowanie w sposéb ptynny, a przez to i
bezpieczniejszy przy jednoczesnym zachowaniu rozsgdnego czasu przejazdu.
Bicie chwilowych ,rekordow” predkosci nie ma sensu z punktu widzenia czasu

przejazdu, a tym bardziej i bezpieczenstwa.)



b. nie wptywa znaczaco na bezpieczenstwo w ruchu drogowym

c. przy ograniczeniu do 90 km/h bez jakiejkolwiek reakcji przejedziemy okoto 1

metra wiecej

d. jest dopuszczalne, gdy jade lepszym samochodem

4. Stwierdzenie ,jezdze szybko ale bezpiecznie”:

a. niesie w sobie z natury rzeczy sprzeczno$é

b. jest przyktadem nie zrozumienia fizyki ruchu pojazdu



wiekszg droge pokonujemy w czasie jaki nasz organizm potrzebuje na
.przyjecie” i ,przetworzenie” jakiej$ informacji (np. o koniecznosci hamowania
awaryjnego czy ominiecia niespodziewanej przeszkody). Wraz ze wzrostem
predkosci ro$nie takze energia naszego samochodu, ktéra w pewnym
momencie moze nam sie wymkna¢ spod kontroli. Wyzsza predko$¢ to wieksze
ryzyko utraty przyczepnosci opon a przez to ich zdolnosci do przeniesienia

polecenia kierowcy na reakcje samochodu.)

c. moze byé prawdziwe (e O czesio spotykane stwierdzenie, nie oznacza o
jednak ze jest prawdziwe. Wraz ze wzrostem predkosci nie spada nasz czas
reakcji. Oznacza to, ze im szybciej jedziemy tym wiekszg droge pokonujemy w
czasie jaki nasz organizm potrzebuje na ,przyjecie” i ,przetworzenie” jakiej$
informacji (np. o konieczno$ci hamowania awaryjnego czy ominiecia
niespodziewanej przeszkody). Wraz ze wzrostem predkoéci ro$nie takze
energia naszego samochodu, ktéra w pewnym momencie moze nam sie
wymkna¢ spod kontroli. Wyzsza predkosé to wieksze ryzyko utraty
przyczepnos$ci opon a przez to ich zdolno$ci do przeniesienia polecenia

kierowcy na reakcje samochodu.)

d. doskonale odzwierciedla idee ptynnej jazdy ("¢, Stwierdzenie (o jest
wewnetrznie sprzeczne. Ptynnoéc¢ jazdy oznacza przewidywanie, wy$lenie za
kierownicg oraz miekkos¢ prowadzenia. Szybka jazda samochodem, na granicy
mozliwosci swoich jak i samochodu nie moze by¢ za$ bezpieczna. Im wiekszy
margines predkosci podczas jazdy pozostawimy sobie w stosunku do predkosci
granicznej (predkosci, przy ktérej w danych warunkach utracimy kontrole nad
pojazdem) tym bedziemy bezpieczniejsi. Oczywiscie zasada ta nie moze by¢
stosowana wprost lecz w sposob zdroworozsgdkowy. Jazda z predkoscig
znaczaco nizszg od pozostatych uczestnikdw ruchu rowniez bedzie
niebezpieczng. W tym Swietle ptynnos¢ jazdy zdecydowanie jest pozgdana,
nadmierna predkos¢ nie!)

5. Zbyt szybka jazda:

a. to wytgcznie moja sprawa, to ja ryzykuje i ja ponosze konsekwencje. (el e
jestes sam na drodze. Zbyt szybka jazda ryzykujesz swoim, lecz takze
zdrowiem, czy zyciem innych uzytkownikéw drég. A potracajac pieszego w
skutek swojej brawury tez ryzykujesz ,jedynie” swoim zdrowiem? A dzieci?

Rowerzysci? Motocyklisci? Bezpieczny kierowca to $wiadomy kierowca. Im



b. stanowi zagrozenie zaréwno dla mnie jak i dla innych uzytkownikéw ruchu

C. nie moze sta¢ sie powodem pojawienia sie poslizgu

d. moze staé sie powodem pojawienia sie poslizgu

6. Ryzyko szybkiej jazdy moga potegowaé:

a. niesprawne hamulce

b. ,zaokraglone” krawedzie bieznika opon

c. niezgodna z fabrycznymi nastawami geometria zawieszenia



d. zmniejszona skutecznos¢ dziatania amortyzatorow

7. Predkosé bezpieczna:

a. zalezy od samochodu jakim sie poruszamy

b. zalezy od warunkéw atmosferycznych panujacych na drodze

c. nie zalezy od umiejetnosci kierowcy lecz warto$ci ewentualnego ograniczenia

predkosci obowigzujgcego na danym odcinku drogi



e. jest teoretyczng granicg mozliwosci bezpiecznego pokonania zakretu



