
Przeszkody na drodze (4 pytania)

1. Jad c przez las:ą

a. wiat ami drogowymi mo emy o lepi  zwierz ta, przechodz ce czyś ł ż ś ć ę ą  

przebiegaj ce przez jezdni  ą ę (Tak. To bardzo niebezpieczna sytuacja.)

b. mo e nam by  t rudniej omin  przeszkod  ni  chwil  wcze niej na pokrytejż ć ąć ę ż ę ś  

s o cem drodze ł ń (Tak. Na drogach le nych cz sto panuj  zupe nie inneś ę ą ł  

warunki. Cz ciej spotykane s  np. zacienione miejsca, naniesione na jezdnięś ą ę 

b oto z dochodz cych do drogi g ównej dróg nieutwardzonych czy rozmoczoneł ą ł  

przez deszcz l i cie. Wszystko to znacz co mo e obni a  przyczepno , a co zaś ą ż ż ć ść  

tym idzie i  nasze bezpiecze stwo przy szybszej je dzie. Las to oczywi cień ź ś  

równie  dzikie zwierz ta, które mog  zaskoczy  kierowc .)ż ę ą ć ę

c. mo emy jecha  szybciej ze wzgl du na brak pieszych ż ć ę (Nie. Brak pieszych nie 

oznacza, e mo liwa jest szybsza jazda. Na drogach le nych panuj  bardzoż ż ś ą  

zró nicowane warunki. Cz ciej spotykane s  np. zacienione miejsca,ż ęś ą  

naniesione na jezdni  b oto z dochodz cych do drogi g ównej drógę ł ą ł  

nieutwardzonych czy rozmoczone przez deszcz l i cie. Wszystko to znacz coś ą  

mo e obni a  przyczepno , a co za tym idzie i  nasze bezpiecze stwo. Las toż ż ć ść ń  

oczywi cie równie  dzikie zwierz ta, które mog  zaskoczy  kierowc . Szybszaś ż ę ą ć ę  

jazda to wi kszy dystans potrzebny zarówno na reakcj  kierowcy jak i  samegoę ę  

samochodu. Wi kszy dystans, którego nie posiadamy, gdy  teren zalesionyę ż  

skutecznie ogranicza  mo e widoczno  nie tylko samej jezdni ale i  tego coć ż ść  

dzieje si  dooko a!)ę ł

d. mo emy dowolnie zatrzyma  si  ż ć ę (Nie. Zatrzymanie si  powinno oczywi cie byę ś ć 

zgodne z przepisami. Zwracajmy uwag  na oznakowanie poziome (linieę  

kraw dziowe wydzielaj ce pobocze lub kraw d  jezdni). L inia przerywanaę ą ę ź  

(szeroka lub w ska) oznacza mo liwo  postoju, za  l inia ci g a (szeroka lubą ż ść ś ą ł  

w ska) jego zakaz. Las znacz co ogranicza  mo e widoczno  drogi. Zeą ą ć ż ść  

wzgl dów bezpiecze stwa zatrzymywanie si  wi c na przyk ad tu  zaę ń ę ę ł ż  

zakr tem jest zabronione, tak jak zabronionym jest postój cho by tu  zaę ć ż  

wzniesieniem.)

2. Hamuj c przed skrzy owaniem:ą ż



a. powinni my wykona   jak najpó niej, aby zachowa  mo liwie wysok  p ynnoś ć ź ć ż ą ł ść 

ruchu (Nie. Zawsze pozostawiaj margines bezpiecze stwo. Im wi kszy onń ę  

b dzie tym bardziej zminimalizujesz ryzyko pojawienia si  sytuacji awaryjnej.ę ę  

Opó nione hamowanie nie ma istotnego znaczenia dla p ynno ci ruchu, jest zaź ł ś  

to bardzo niebezpiecznym. Kierowca nie pozostawia bowiem sobie miejsca na 

jak kolwiek zmian  warunków na drodze. Nie wszystko jeste  w stanieą ę ś  

przewidzie . Margines bezpiecze stwa sprawia jednak, e zwi kszysz swojeć ń ż ę  

szanse gdy co  Ci  zaskoczy. Ponadto hamowanie w ostatniej chwili  doś ę  

skrzy owania jad c drog  podporz dkowan , nawet je li uda si  zatrzymaż ą ą ą ą ś ę ć 

samochód w bezpiecznym miejscu mo e spowodowa  niebezpieczn  sytuacj  naż ć ą ę  

drodze g ównej. Jad cy ni  kierowca nie czuje tego czy hamuj cy pojazd mał ą ą ą  

przyczepno  czy nie. Nie wie czy uda mu si  wyhamowa . W takiej sytuacjiść ę ć  

mo e rozpocz  mocne hamowanie, rozpocz  omini cie i tp. czego za  mog  siż ąć ąć ę ś ą ę 

nie spodziewa  jad cy za nim uczestnicy ruchu.)ć ą

b. w miar  mo liwo ci powinni my unika  niewielkich nierówno ci asfaltu (tzw.ę ż ś ś ć ś  

tark  czyli du  i lo  wg bie  po oponach samochodów) ę żą ść łę ń (Tak. Je li pozwalaś  

na to szeroko  pasa ruchu, powinni my hamowa  na równej nawierzchni.ść ś ć  

Nawet na suchej nawierzchni mo liwa jest utrata przyczepno ci kó . Nast piż ś ł ą ć 

ona mo e równie  na wspomnianej tzw. tarce. Od jako  oraz stanuż ż ść  

zawieszenia w naszym samochodzie zale e  b dzie to czy lub kiedy do tegoż ć ę  

dojdzie. W samochodach wyposa onych w system ABS mo liwym jest jegoż ż  

w czenie si . Dla du ej cz ci k ierowców jest to spore zaskoczenie, a włą ę ż ęś  

momencie wyczucia jego pracy na pedale hamulca, odpuszcza go aby 

„odzyska ” przyczepno . To du y b d. Je li ABS zacz  pracowa , nale yć ść ż łą ś ął ć ż  

jeszcze mocniej wcisn  peda  hamulca!)ąć ł

c. samochodem wyposa onym w system ABS, mo e on si  w czy  nawet podczasż ż ę łą ć  

lekkiego hamowania na suchym asfalcie (Tak. System ABS zaczyna dzia a  wł ć  

momencie znacz cej utraty przyczepno ci kó . Aby do tego dosz o nie jest nieą ś ł ł  

potrzebna jest liska nawierzchnia. Utrata przyczepno ci nast pi równie  naś ś ą ż  

wspomnianej tzw. tarce. Od jako  oraz stanu zawieszenia w naszymść  

samochodzie zale e  b dzie to czy lub kiedy do tego dojdzie. Dla du ej cz ciż ć ę ż ęś  

kierowców jest to spore zaskoczenie, a w momencie wyczucia pracy ABS na 

pedale hamulca, odpuszcza go aby „odzyska ” przyczepno . To du y b d.ć ść ż łą  

Je li ABS zacz  pracowa , nale y jeszcze mocniej wcisn  peda  hamulca!)ś ął ć ż ąć ł  

d. juz na samym jego pocz tku wciskamy sprz g o (samochody z manualną ę ł ą 

skrzyni  biegów) ą (Nie. Je li to mo liwe staramy si  wykorzysta  równocze nieś ż ę ć ś  



hamowanie silnikiem. Z jednej strony poprawia ono efektywno  zwyk egość ł  

wytracania pr dko  z drugiej za  jest rozwi zaniem ekonomicznieę ść ś ą  

uzasadnionym (globalnie ni sze zu ycie paliwa oraz hamulców))ż ż

3. Jad c w zakr cie na którym znajduje si  ka u aą ę ę ł ż

a. w miar  mo liwo ci staramy si  tak dopasowa  tor jazdy, aby j  omin  ę ż ś ę ć ą ąć (Tak. 

To podstawa naszego bezpiecze stwa. Omini cie ka u y jest dzia aniemń ę ł ż ł  

prewencyjnym. Wje d aj c w ni  zwi kszamy ryzyko wyst pieniaż ż ą ą ę ą  

aquaplaningu (obni enie przyczepno ci b d  jej ca kowita utrata spowodowanaż ś ą ź ł  

brakiem mo liwo ci odprowadzenia zbyt du ej i lo ci wody spod opony), a tak eż ś ż ś ż  

zmniejszamy przyczepno  opon jeszcze na chwil  po wyjechaniu z ka u yść ę ł ż  

(opona nadal pozostaje wilgotna).

b. je li niemo liwym jest jej omini cie, kontynuujemy jad  tu  przed niś ż ę ę ż ą 

wciskamy energicznie peda  gazu ł (Nie. W miar  mo liwo ci, je li nie da si  ichę ż ś ś ę  

omin , przeszkody „wodne” pokonujemy z ko ami skierowanymi na wprost,ąć ł  

oraz ze stabilnym gazem. Unikajmy jazdy przez ka u  dodaj c gaz! Takał żę ą  

reakcja kierowcy w sposób znacz cy mo e spowodowa  utrat  przyczepno cią ż ć ę ś  

kó  nap dzanych (aquaplaning), a w konsekwencji po lizg i  wypadni cie zł ę ś ę  

drogi! Bagatelizowana przez wielu ka u a na zakr cie jest jednak bardzoł ż ę  

niebezpieczn  przeszkod .)ą ą

c. je li niemo liwym jest jej omini cie, kontynuujemy jad  dla bezpiecze stwaś ż ę ę ń  

k ad c delikatnie nog  na peda  hamulca ł ą ę ł (Nie. W miar  mo liwo ci, je li nieę ż ś ś  

da si  ich omin , przeszkody „wodne” pokonujemy z ko ami skierowanymi naę ąć ł  

wprost, oraz ze stabilnym gazem. Delikatne po o enie nogi na hamulcuł ż  

sprawia paradoksalnie, e zamiast asekuracji i  bezpiecze stwa doprowadzamyż ń  

do sytuacji, w której doci one przednie ko a atwiej skr c , a odci one tylneąż ł ł ę ą ąż  

atwiej utrac  przyczepno . Pojawi  si  mo e tak niebezpieczny po lizg tylnejł ą ść ć ę ż ś  

osi (nadsterowno ). Po o enie nogi na peda  hamulca przy w zakr cie jestść ł ż ł ę  

jedn  z podstawowych technik wywo ywania po lizgu! Nie mo emy wi cą ł ś ż ę  

mówi , e „wpadli my w po lizg”. To sami go wywo ali my, w sposóbć ż ś ś ł ś  

nie wiadomy. Unikajmy równie  jazdy przez ka u  na skr conych ko ach!ś ż ł żę ę ł  

Bagatelizowana przez wielu ka u a na zakr cie jest jednak bardzoł ż ę  

niebezpieczn  przeszkod . Mo e spowodowa  znacz ce obni enieą ą ż ć ą ż  

przyczepno ci opon (aquaplaning), a co za tym idzie i  wypadni cie z drogi.ś ę  

Starajmy si  wi c jak najszybciej dostrzec przeszkod  i  zareagowa . Je lię ę ę ć ś  



sytuacja tego od nas wymaga zmniejszmy pr dko  (najlepiej jeszcze przedę ść  

zakr tem).)ę

d. je li niemo liwym jest jej omini cie, hamujemy znacznie przed staraj c siś ż ę ą ę 

przejecha  przez ni  na prostych ko ach ć ą ł (Tak. W miar  mo liwo ci, je li nie daę ż ś ś  

si  ich omin , przeszkody „wodne” pokonujemy z ko ami skierowanymi naę ąć ł  

wprost, oraz ze stabilnym gazem. Unikajmy jazdy przez ka u  na skr conychł żę ę  

ko ach! Bagatelizowana przez wielu ka u a na zakr cie jest jednak bardzoł ł ż ę  

niebezpieczn  przeszkod . Mo e spowodowa  znacz ce obni enieą ą ż ć ą ż  

przyczepno ci opon (aquaplaning), a co za tym idzie i  wypadni cie z drogi.ś ę  

Starajmy si  wi c jak najszybciej dostrzec przeszkod  i  zareagowa . Je lię ę ę ć ś  

sytuacja tego od nas wymaga zmniejszmy pr dko  (najlepiej jeszcze przedę ść  

zakr tem). Warto doda , e nawet ka u a przed zakr tem mo e by  równieę ć ż ł ż ę ż ć  

niebezpieczna. Nie chodzi tu wy cznie pogorszenie przyczepno ci podczasłą ś  

hamowania. Po przejechaniu przez ka u , opony nadal pozostaj  mokre, ił żę ą  

zanim odzyskaj  swoja przyczepno  minie t roch  czasu. Wi kszo  kierowcówą ść ę ę ść  

o tym zapomina. Zakr t b dziemy wi c pokonywa  przy obni oneję ę ę ć ż  

przyczepno ci musimy wi c si  do tego odpowiednio przygotowa !)ś ę ę ć  

4. Widz c przed nami dziur  w nawierzchni:ą ę

a. je li nie ma mo liwo ci jej omini cia, energicznie hamujemy do samego ko caś ż ś ę ń  

aby maksymalnie wytraci  pr dko  ć ę ść (Nie. Je li nie ma mo liwo ci jejś ż ś  

omini cia, hamujemy aby zmniejszy  pr dko  przejechania przez ni . B demę ć ę ść ą łę  

jest jednak wjechanie w dziur  t rzymaj c ca y czas hamulec. Zwi ksza toę ą ł ę  

ryzyko uszkodzenia opony, felgi czy zawieszenia samochodu.)

b. je li nie ma mo liwo ci jej omini cia, energicznie hamujemy tu  przed dziurś ż ś ę ż ą 

odpuszczaj c ca kowicie peda  hamulca ą ł ł (Tak. Odpuszczenie hamulca w 

ostatniej fazie hamowania spowoduje uniesienie si  przodu samochodu a co zaę  

tym idzie zminimalizuje ryzyko uszkodze  samochodu. Pami tajmy jednak, eń ę ż  

podczas zachowaniu ostro no ci podczas hamowania i  skontrolowanie wż ś  

lusterku wstecznym co dzieje si  za nami. Inni k ieruj cy najprawdopodobnieję ą  

nie widzieli dziury i  mog  by  zaskoczeniu naszym manewrem.)ą ć  

c. je li nie ma mo liwo ci jej omini cia, mo emy tu  przed ni  energicznieś ż ś ę ż ż ą  

szarpn  kierownic , aby pokona  j  na skr conych ko ach ąć ą ć ą ę ł (Nie. Co do zasady 

ewentualne ubytki w nawierzchni pokonujemy z ko ami skierowanymi nał  



wprost. Wjechanie w dziur  na skr conych ko ach zwi ksza tylko ryzykoę ę ł ę  

uszkodze  samochodu. Ponadto dla naszego bezpiecze stwa je li nie jest toń ń ś  

konieczne unikajmy agresywnych ruchów kierownic ! Obiegowa opinia g osią ł  

aby przed wjechanie w dziur  skr ci  ko a w jej stron  aby dodatkowo odci yę ę ć ł ę ąż ć 

stron  samochodu, która b dzie musia a j  pokona . Prawda, po jednymę ę ł ą ć  

warunkiem – ma ej pr dko ci. Ju  przy pr dko ci rz du 50 km/h, oł ę ś ż ę ś ę  

warto ciach  wy szych nawet nie wspominaj c, tego typu manewr mo eś ż ą ż  

zako czy  si  t ragicznie! Wywo a  mo emy po lizg!)ń ć ę ł ć ż ś

d. je li warunki na to pozwalaj  staramy si  j  omin  ś ą ę ą ąć (Tak. To zawsze najlepsze 

rozwi zanie. Pami ta  nale y, aby przy tym nie powodowa  zagro enia dlaą ę ć ż ć ż  

pozosta ych u ytkowników dróg – pieszych, rowerzystów, motocyklistów czył ż  

kierowców innych samochodów. To, e my widzimy przeszkod , nie znaczy eż ę ż  

inni j  widz .)ą ą


