Troche kultury

1. Widzac ten znak (jazda na zamek btyskawiczny, lewy pas zjezdza na

prawy)

a. jadac lewym pasem, jak najszybciej zmieniasz pas na prawy, ustawiajac sie
kulturalnie w ciggu samochodow oczekujacych na przejazd,;

b. umozliwiam, zmiane pasa innym

c. gdy wszyscy ustawieni sg juz na prawym pasie i czekajg cierpliwie, a widze
poruszajacy sie lewym pasem samochod, staram sie zmusi¢ go do zatrzymania
i uniemozliwiajac mu jazde do samego konca pasa, a nastepnie ,wepchania
sig”

d. jadac lewym pasem kontynuuje jazde nim do zwezenia jezdni, gdzie
poprzedzajac manewr witgczonym kierunkowskazem, w miare mozliwosci i
miejsca zmieniam pas na zasadzie ,zamka btyskawicznego”

2. Na autostradzie badz drodze szybkiego ruchu:

a. wijezdzajacy na pas rozpedowy ma obowigzek ustgpienia pierwszenstwa

pojazdom uczestniczacym w ruchu



b. wigczajacy sie do ruchu ma obowigzek rozpedzenia sie na pasie rozpedowym
zanim witgczy sie do ruchu (zmieni pas) sygnalizujgc odpowiednio wcze$nie
kierunkowskazem zamiar wykonania manewru

c. pojazd bedacy w ruchu, w razie takiej mozliwosci i nie powodujac zagrozenia
badz utrudnienia ruchu innym pojazdom, powinien umozliwi¢ wtgczenie sie do
ruchu pojazdom bedacym na pasie rozpedowym

d. jadacy lewym pasem ruchy moze zmie¢ go na prawy na wysokosci pasa
rozpedowego



3. Jazdalewym pasem na drodze dwupasmowej

a. jest wskazana, gdyz umozliwia bezpieczniejszg jazde

b. wymaga szczeg6lnego zainteresowania tym co dzieje sie za naszym pojazdem

c. jest dopuszczalna jesli planujemy skret w lewo, ale nie wczes$niej niz od 1000

m przed wyznaczonym pasem do skretu

d. zamiar skretu w lewo moze by¢ wykonany po rozpoczeci hamowania



4. Majac Swiatto zielone:

a. mozemy zawsze wjecha¢ na skrzyzowanie

b. mozemy wjechaé na skrzyzowanie tylko je$li mozliwe jest jego opuszczenie

c. jesli nie jest mozliwe opuszczenie skrzyzowania, nie mozemy oczekiwac nadal
na linii warunkowego zatrzymania lecz powinnismy ruszy¢ (podjechac
dalej(np. na przejscie dla pieszych)



d. majac mozliwos¢ opuszczenia skrzyzowania powinniémy bezzwtocznie ruszyé

po poprzedzajagcym nas pojezdzie

5. Widzac we wstecznym lusterku motocykliste lub inny szybciej jadacy od

nas jednoslad:

a. w miare mozliwosci umozliw mu bezpieczne wyprzedzenie umozliwiajgc mu

dalsze szybsze kontynuowanie jazdy

b. trzymaj sie lewej strony swojego pasa ruchu



c. podczas mocniejszego hamowania, w miare mozliwosci staraj sie utrzymac tor

jazdy na $rodku swojego pasa ruchu

d. podczas mocniejszego hamowania, w miare mozliwosci staraj sie zjechac

ptynnie do jednej z krawedzi swojego pasa ruchu

6. Hamujac:

a. awaryjnie na drodze o wyzszej dopuszczalnej predkosci wigczenie Swiatet

awaryjnych moze zdezorientowac innych uczestnikow ruchu



automatycznie uruchamiajgce tego typu dziatanie Swiatet (wtgczenie $wiatet
awaryjnych bgadz szybkie miganie $wiatet stopu). Jest to jednak nadal
rzadkos$¢, a ponadto uruchamiane jest jedynie w sytuacji bardzo mocnego
hamowania. Nie zawsze musi to nastgpic, a ostrzezenie z pewnoscig nie
zaszkodzi. Czasami my widzimy co jest za wzniesieniem i wiemy, ze
koniecznym bedzie zatrzymanie. Kierujgcy za nami na pewno tego nie wie.
Dla naszego bezpieczenstwa ostrzezmy go o tym.)

popatrz w lusterka, aby oceni€ sytuacje za sobg (12l To dla naszegotinnyeh
bezpieczenstwa! To, ze nam sie uda wyhamowac wcale nie musi oznacza¢, ze
jestedmy bezpieczni. Rozpedzony pojazd jadacy za nami czy mniej
doswiadczony kierowca moze nie da¢ rady wtasciwie zareagowac¢. Widzac co sie
dzieje za nami mamy jeszcze niejednokrotnie sporo czasu na podjecie dziatan.
Po zatrzymaniu czy stanowczym wytraceniu predkosci przed przeszkodg ktora
juz ustgpita mozemy sie rozpoczaé rozpedzanie unikajac czy minimalizujac
skutki najechania na nas, mozemy w trakcie hamowania zjecha¢ do krawedzi
swojego pasa ruchu lub na pobocze aby zapewni¢ miejsce do ,ucieczki”
pojazdowi za nami. Od nas rowniez zalezy wtasne bezpieczenstwo. Patrz w

lusterkal)

kierowca ma zawsze prawo decydowac o jego sile, niezaleznie od warunkéw
panujacych na drodze (INie. Prawo o Ruchu Drogowym jednoznacznie stanowl,
iz kierujacy jest obowigzany hamowacé w sposéb nie powodujacy zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu badz jego utrudniania. Oznacza to, ze nie mozemy
hamowac w sposob nie wspotmierny do warunkow ruchu. Jedli np. poruszamy
sie drogg o stosunkowo wysokiej dopuszczalnej predkosci, wokoto nic sie nie
dzieje co mogtoby sugerowac nagte hamowanie, nie mozemy gwattownie
nacisng¢ srodkowego pedaty tylko dlatego, ze nagle podjeliSmy decyzje o
zjechaniu w le$ng droge gruntowg aby odpoczg¢! A wszystko to jeszcze bez
uprzedniego wtgczenia kierunkowskazu!)

do zatrzymania, badz przygotowany do szybkiego ruszenia (a2l To rowniez
dla naszego bezpieczenstwa. Czesto przeszkoda przed ktdrg zmuszeni jesteSmy
wyhamowaé, znika (samochod wymuszajacy pierwszenstwo odjezdza czy
zwierzak ucieka) ruch jednak toczy sie dalej. Jadacy za nami mogli nie widzie¢
tego ze sie zatrzymaliSmy, zwtaszcza je$li samo zatrzymanie nastgpito w
miejscu czy warunkach o ograniczonej widocznosci. Warto jak najszybciej
ruszy¢ z miejsca minimalizujac w ten sposob ewentualne ryzyko wystgpienia
sytuacji awaryjnej.)



7. Jadac pozaterenem zabudowanym droga dwupasmowa, zwalniajac czy

hamujac mocniej przed pojazdami stojagcymi na lewym pasie ruchu:

a. zawsze staramy sie zjechaé na prawy pas ruchu

b. w miare mozliwosci staramy sie pozosta¢ na swoim pasie ruchu, nie wykonujac

niepotrzebnych manewréw

c. powinnismy skontrolowac sytuacje za nami w lusterkach

d. w przypadku podjecia decyzji o zmianie pasa nalezy odpowiednio wczesSnie

zasygnalizowa¢ manewr kierunkowskazem

8. Po wyprzedzeniu rowerzysty:

a. bezwzglednie jak najszybciej nalezy zjecha¢ do prawej krawedzi jezdni



b. w przypadku koniecznosci zatrzymania samochodu nalezy stang¢ tak, aby
umozliwi¢ ewentualne ponowne wyprzedzenie nas przez kierujacego

jednosladem z prawej strony

c. powinnismy unika¢ mocnego hamowania

d. mamy pierwszenstwo skrecajagc w prawo, przed rowerzystg jadgcym prosto
wydzielong $ciezkg rowerowg

9. Kierujacy, jadac zainnym pojazdem silnikowym:

a. ma bezwzglednie utrzymac bezpieczng odlegtosé od niego

b. moze zblizy¢ sie poza terenem zabudowanym na minimalnie 2 metry do niego,

jesli ma zamiar jego wyprzedzenia i odpowiednio wczesniej to sygnalizuje



c. powinien utrzymac odlegtos¢ umozliwiajaca wyprzedzajacym go, na bezpieczne

wjechanie w luke miedzy nimi

d. pozostawiajac mniejszy odstep ma lepsze pole widzenia tego co dzieje sig przed

tym pojazdem

10. Agresja na drodze:

a. moze by¢ spowodowana niewtasciwym zachowaniem na drodze



b. czedciej dotyczy i jest wywotywana przez ,innych”, a nie ,nas samych” (i
Agresja na drodze niestety dotyczy w mniejszym lub wiekszym stopniu nas
wszystkich. Nie zawsze bowiem jesteSmy $wiadomi tego, ze mogliSmy naszym
manewrem utrudni¢ innym ptynne czy bezpieczne kontynuowanie jazdy.
Wedtug badan przeprowadzonych na zlecenie Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego w maju 2004 roku, respondenci za hajczestszg przyczyne
agresji wskazali zbyt szybka, agresywng jazde nie dostosowang do warunkow
na drodze. Co najmniej raz w tygodniu spotkato sie z nig az 78% pytanych,
jednoczesnie tylko 16% przyznaje sie ze zdarza mu sig to (minimalnie raz w
miesigcu)! Az 58% badanych co najmniej raz w tygodniu spotyka sie z
wymuszeniem pierwszenstwa na drodze, ale tylko 5% przyznaje sie ze zdarza
mu sie samemu wymusié¢ (minimalnie raz w miesigcu)! Czy to oznacza, ze jest
tylko waska grupa niepokornych uzytkownikéw drog? Niestety nie. Wiekszosé
z nas szuka winy w innych, nie dopuszczajac mozliwosci popetnienia btedu po
swojej stronie — o przyznaniu sie do niego nawet nie wspominajgc. Zmienmy
najpierw podejécie do samych siebie, aby nastepnie wymagac od innych.)

c. moze byé powodowana przez kazdego uczestnika ruchu drogowego, w tym nas
samych (Tak. Agresja na drodze niestety dotyczy w mniejszym lub wiekszym
stopniu nas wszystkich. Nie zawsze bowiem jesteSmy Swiadomi tego, ze
mogliSmy naszym manewrem utrudni¢ innym ptynne czy bezpieczne
kontynuowanie jazdy. Wedtug badanh przeprowadzonych na zlecenie Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w maju 2004 roku, respondenci za
najczestsza przyczyne agresji wskazali zbyt szybka, agresywng jazde nie
dostosowang do warunkéw na drodze. Co najmniej raz w tygodniu spotkato sie
Z nig az 78% pytanych, jednocze$nie tylko 16% przyznaje sie ze zdarza mu sie
to (minimalnie raz w miesigcu)! Az 58% badanych co najmniej raz w tygodniu
spotyka sie z wymuszeniem pierwszenstwa na drodze, ale tylko 5% przyznaje
sie ze zdarza mu sie samemu wymusi¢ (minimalnie raz w miesigcu)! Czy to
oznacza, ze jest tylko waska grupa niepokornych uzytkownikéw drog?
Niestety nie. Wiekszo$¢ z nas szuka winy w innych, nie dopuszczajac
mozliwosci popetnienia btedu po swojej stronie — o przyznaniu sie do niego
nawet nie wspominajac. Zmienmy najpierw podejscie do samych siebie, aby
nastepnie wymagac od innych.)

d. rodzi agresje, stad tez nalezy unika¢ odpowiadania na nig (2l Kazdy moze
popetni¢ btad. Nie ma ludzi nieomylnych! Zamiast prezentowa¢ zachowania
agresywne wystarczy przyzna¢ sie z pokorg do btedu. Z drugiej zas strony, nie



nalezy za wszelkg cene ukazywaé swej wyzszodci w znajomosci przepisow,
technice jazdy, osigganej predkosci itp. gdyz kolejnego dnia to nam moze sie
przytrafi¢ btad. Aby nie dochodzito do eskalacji agresji na drodze nalezy
powstrzymac sie cho¢by od ,najpopularniejszych” czynnosci budujacych
jedynie zte emocje na drodze: uzywania przeklenstw, wykonywania gestéw
Swiadczacych o dezaprobacie czy wrecz obrazliwych, mrugania Swiattami oraz

uzywania klaksonu.)



